
Radroutenkonzept – Konkretisierung Routen 2+3A 

Beirat für nachhaltige Mobilität 

Do., 30.04.2015 – (Kurzpräsentation) Folie 
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  Konkretisierung der Hauptradrouten 2 + 3A …  (2014 / 2015)                                                                                     
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- Schaffung eines durchgängigen Radrouten-Angebotes in beiden Richtungen. 
 

- Kostenminimierter Ansatz: weitestgehende Realisierung innerhalb bestehender Fahrbahn, 
     ohne bauliche Eingriffe. 
 
- Vor diesem Hintergrund graduelle Abweichung von Richtlinienempfehlung „Radweg“. 

 
- I.d.R. Umsetzung als Radfahrstreifen (1,75m – 2,50m Breite), teilweise Kombispur mit Bus. 

 
- Lediglich im westlichen Routenabschnitt geringe bauliche Eingriffe 
     (Entfall Mittelinsel, Umbau seitlicher Grünstreifen zu Radweg mit 1,85m Breite). 
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Route 3A 

Route 3B 

- Schaffung eines durchgängigen Radrouten-Angebotes in beiden Richtungen. 
 

- Notwendiger durchgängiger Umbau des Straßenraums mit teilweise erheblichen  
     baulichen Eingriffen (z.B. versetzte Stützmauer Bahndamm, …). 
 
- Vollständiger Entfall der bestehenden öffentlichen insg. 86 Stellplätze. 

 
- Eingriffe in die Aufstellbereiche / Signalisierung der Knotenpunkte erforderlich. 

 
- Deshalb Überprüfung der verkehrlichen Leistungsfähigkeit notwendig. 
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Variante 2 (Vorschlag „Alrutz“) 
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davon 86 Stpl. 
entlang Hauptroute 3A 
Abschnitte (1)–(5) 
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Diskussion zu weiteren Querungsmöglichkeiten der Bahnlinie zwischen den Routen 3A+ 3B 

Folie 

29 



Folie 

30 



Folie 

31 



Folie 

32 



Folie 

33 



Folie 

34 



Folie 

35 



Diskussion zu weiteren Querungsmöglichkeiten der Bahnlinie zwischen den Routen 3A+ 3B 
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…Eine erste grobe Kostenschätzung  
ergab Baukosten in Höhe von  
ca. 4.670.000,-€ brutto.  
 
Für die Bahn (Sicherung,  
Wiederherstellung, Planung usw.) 
wurden hierbei Kosten in Höhe von  
715.000,-€ brutto angesetzt. … 
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…Eine erste grobe Kostenschätzung  
ergab Baukosten in Höhe von  
ca. 3.955.000,-€ brutto. (Var. 4) 
 
Für die Bahn (Sicherung,  
Wiederherstellung, Planung usw.) 
wurden hierbei Kosten in Höhe von  
417.000,-€ brutto angesetzt. … 
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Diskussion zu weiteren Querungsmöglichkeiten der Bahnlinie zwischen den Routen 3A+ 3B 
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Anregung BTU 23.04.15: 
Querung der Bahn in Verlängerung  
der Danneckerstraße zur Bismarckstraße möglich? 



Diskussion zu weiteren Querungsmöglichkeiten der Bahnlinie zwischen den Routen 3A+ 3B 
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Luftbild: Bing Maps 



Diskussion zu weiteren Querungsmöglichkeiten der Bahnlinie zwischen den Routen 3A+ 3B 
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Diskussion zu weiteren Querungsmöglichkeiten der Bahnlinie zwischen den Routen 3A+ 3B 
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Danneckerstraße (Blick Ri. Bahnlinie/Bismarckstr.) Luftbild: Bing Maps 

? 

? 



Diskussion zu weiteren Querungsmöglichkeiten der Bahnlinie zwischen den Routen 3A+ 3B 
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Danneckerstraße (Blick Ri. Kurfürstenstraße) 



Diskussion zu weiteren Querungsmöglichkeiten der Bahnlinie zwischen den Routen 3A+ 3B 
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Danneckerstraße (Blick Ri. Bahnlinie/Bismarckstr.) 



Abwägung Realisierungspriorität Route 3A / Route 3B1 ...  
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jeweils 
ca. 4 - 5 Mio. € 

Baukosten „Route“  
+ 

evtl. Parkierungsanlagen, 
 Grunderwerb, … 

Route 3A 
– erhebliche bauliche Eingriffe auf ganzer Länge … 
– Kompensation Abmangel Parkierung ? … 
 
 
 
 
 
 
 
Route 3B1 
– sehr geringe bauliche Eingriffe (nur Uhlandstr.) … 
– aufwendige weitere Querung der Bahn … 


