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LUDWIGSBURG Erhdhung der Wegeanteile des nichtmotorisierten Individualverkehrs
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LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 2
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- Schaffung eines durchgangigen Radrouten-Angebotes in beiden Richtungen.

- Kostenminimierter Ansatz: weitestgehende Realisierung innerhalb bestehender Fahrbahn,
ohne bauliche Eingriffe.

- Vor diesem Hintergrund graduelle Abweichung von Richtlinienempfehlung ,Radweg".

- I.d.R. Umsetzung als Radfahrstreifen (1,75m - 2,50m Breite), teilweise Kombispur mit Bus.

Lediglich im westlichen Routenabschnitt geringe bauliche Eingriffe
(Entfall Mittelinsel, Umbau seitlicher Grinstreifen zu Radweg mit 1,85m Breite).

Ubersicht Marbacher StraBe o | ImcaEnOITE
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LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 2
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2.2 Schnitt - Situationsbild

LUDWIGSBURG

—

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 2

v s
\wowassune.

Marbacher StraBe 197

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 2 LUDWIGSBURG

—

Obersicht Planung Hauptradroute 2 - Abschnitt Marbacher StraBe (Teil 6)

Abstimmung Stadtverwaltung
(Dr. Nestmann) am 05.03.2015:
< F nitt

maglich (Aussage StraBenbauver-
. waltung)
. - Verbreiterung kombinierter Geh-

Bestand Planung
Radweg*
Radfahrstreifen*
(Rad-)Schutzstreifen*

Baum
= Mscheurzingen i sesprchede: Sra koD Raton Corgestet

1:500 B -

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 2

RANDBEDINGUNGEN
- Querschnittbelastung: ca. 29.000 Kfz/24h (DTV,)
2 Richtlinie ERA 2010:
« unabhangig von Ve 30km/h / 50km/h:
1-Ri.-Radweg, min. 2,10m Breite (1,60m+0,50m)

VORGABEN PLANUNG VAR. 1
- Kein Eingriff in , Seitenbereiche”
~Eingriff in Fahrbahnaufteilung und -breite
3 Darauf optimiertes Angebot fr Radfahrer

ERGEBNIS PLANUNG VAR. 1

-Radweg nicht realisierbar

- Radfahrstreifen, beidseitig, je ca. 1,75m (reduzierte
Breite)

-Reduzierte Breite Richtungsfahrbahnen

- Entfall 1 Richtungsfahrspur (Ri. Stadtmitte)

‘ ' % % = ‘ f ” % =
L » : — i - % —
€a.3,26 €a.3,26 €a.3,26 €a.3,25 - E ca.3,18 ca.3,17
Boschung Schrammbord Fahrbahn Off. Grlin Kombinierter  Privat-Grdst.: Boschung Schrammbord Radfahr- Fahrbahn Radfahr- Off. Griin Gehweg : Privat-Grdst.:
Geh-/ g Marbacher streifen streifen Marbacher
4-J * T ?_’ StraBe197 * T_' StraBe 197
'l;ca.O,SO ca.13,03 Lca.z,oo I, ca.2,20 ca.0,50 Iﬁa-1,75L ca.9,53 Lca,1,75 Lca.z,oo I, ca.2,20
1 1 1 ] gl 1 1
ca.17,71 ca.17,71
(vor Ort Uberpriifte MaBe, Stadtverwaltung 02/2015)

Schnitt - Bestand
Folie
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\wowassuRG.

Marbacher StraBe 197

Schnitt - Planung Var.1

v 38
womassume

Marbacher StraBe 197
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LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 2 Ll s Log e

=ity

Radfahrstreifen®
(Rad-)Schutzstreifen*
Gehweg*

Parkierung

Fahrbahn*

Busspur®
Bushaltebereich*
Grinstreifen
Schrammbord/Mauer
Rand-/Bordstein/Mauer
Fahrbahnmarkierung

Schnitt - Situationsbild Marbacher StraBe 183 [0

Ubersicht Planung Hauptradroute 2 - Abschnitt Marbacher StraBie (Teil 5)

LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 2 LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 2

RANDBEDINGUNGEN
- Querschnittbelastung: ca. 29.000 Kfz/24h (DTV,w)
= Richtlinie ERA 2010:
« unabhangig von V.. 30km/h / S0km/h:
[ 1-Ri.-Radweg, min. 2,10m Breite (1,60m+0,50m)

VORGABEN PLANUNG VAR. 1
~Kein Eingriff in ,Seitenbereiche"
~Eingriff in Fahrbahnaufteilung und -breite
3 Darauf optimiertes Angebot fur Radfahrer

ERGEBNIS PLANUNG VAR. 1

-Radweg nicht realisierbar

- Radfahrstreifen, beidseitig, je ca. 1,75m (reduzierte
Breite)

-Reduzierte Breite Richtungsfahrbahnen

- Entfall 1 Richtungsfahrspur (Ri. Stadtmitte)

@307 307 ca308 I ; . 2,80
Felswand mit B&schung Schrammbord Fahrbahn Off. Kombinierter Privat-Grdst.: Felswand mit Schramm- Radfahr- Fahrbahn Radfahr- Off. Griin Gehweg Privat-Grdst.:
Griin Geh-/Radweg Marbacher Str. Boschung bord streifen streifen Marbacher Str.

‘ L T T 183 ‘ L T 183

ca.12,30 ca.1,35 —-1|, L ca.2,34 ca.0,50- ~1Lw.1,851L ca.9,20 |,ca.1,85|, L ca.2,34

ca.1,35

ca.0,5

Ar

ca.17,09 ca.17,09

(vor Ort Uberprifte MaBe, Stadtverwaltung 02/2015)

Schnitt - Bestand . Marbacher StraBe 183 [
Folie
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Schnitt - Planung Var.1 / Marbacher StraBe 183




Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung

LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 2

7 A AN

Planung

Radweg*
Radfahrstreifen®
(Rad-)Schutzstreifen*
Gehweg*

Parkierung

Fahrbahn*

Busspur®
Bushaltebereich*
Grinstreifen
Schrammbord/Mauer
Rand-/Bordstein/Mauer
Fahrbahnmarkierung

Schnitt - Situationsbild Marbacher StraBe 145

LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 2 LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 2

RANDBEDINGUNGEN
- Querschnittbelastung: ca. 28.000 Kfz/24h (DTV,)
3 Richtlinie ERA 2010: unabhéngig von vew 30kyh/ SOkmvh:
1-Ri-Radweg, min. 2,35m Breite (1,60m+0,50m+0,25m, Ri.
Neckarw.) bzw. min. 2,10m (1,60m+0,50m, Ri. Stadtm.)

VORGABEN PLANUNG VAR. 1 + VAR. 2 |-
~Kein Eingriff in ,Seiten-" und ,Mittelbereiche”
~Eingriff in Fahrbahnaufteilung

= Darauf optimiertes Angebot fur Radfahrer

ERGEBNIS PLANUNG VAR. 1 + VAR. 2

-Radweg nicht realisierbar
- Radfahrstreifen, beidseitig, je ca. 2,50m Breite plus je

—_
ca. 0,75m Sperrflache
- Entfall je 1 Richtungsfahrspur (Ri. Stadtmitte und
Neckarweihingen)

il

[T 1} 1)

k__

|

T T B B T 1 v

Fahrbahn Offentliches Griin Fahrbahn Off. Kombinierter Gehweg Parken Radfahr- Sperr-  Fahrbahn Offentliches Griin Fahrbahn Sperr- Radfahr-  Off. Gehweg
‘ ‘ Griin Geh-/Radweg streifen flache flache streifen  Grin

tot

ca.2,34 I, ca.3,95 |, ca.6,64 |, ca.5,00 - 6,00 |, ca.6,64 oa.1,2ol7 Lca.1,99 ca.2,34 I, ca.3,95 Lca‘2,50 I, |, ca.3,50 |, ca.5,00 - 6,00 |, ca.3,50 |, | ca.2,50 L |ca.1,99
1 1 1 4 4 | 1 1 %) 1 1= o
a.0,64 ca.0,64 ca.1,20
ca.27,76 - 28,76 ca.27,76 - 28,76

(vor Ort Gberprifte MaBe, Stadtverwaltung 02/2015)

PX  Schnitt - Bestand Marbacher StraBe 145  Linot

Schnitt - Planung Var.1 + Var.2 / Marbacher StraBe 145  Zinit




LUDWIGSBURG

- Schnitt - Situationsbild

LUDWIGSBURG

Marbacher StraBe 92/95

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 2

—

LUDWIGSBURG

t
ca.3,26 €2.3,26 y i y
Privat-Grdst.:i Gehweg Off. Griin Fahrbahn Off.Radw./Gehw.
Marbacher Grin
Str.92 i l_, T T
ca.2,26 I;a.1,43|, ca.13,04 ca.1,00~L~ I, |;a.1,50
T 1 ]
ca.0,85
ca.20,08
(vor Ort Gberprifte MaBe, Stadtverwaltung 02/2015)
Schnitt - Bestand (@) Marbacher StraBe 92/95

Folie
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Privat-Grundstiick:
Marbacher StraBe 95

owamm 318
womasaune

Privat-Grdst.:
Marbacher
Str.92

Off.
Grin

Gehweg

ca.2,26 I;a.1,43|, ca.2,35 l,

Obersicht Planung Hauptradroute 2 - Abschnitt Marbacher StraBe (Teil 3)

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung

B Redweg*
Radfahrstreifen®
(Rad-)Schutzstreifen*
Gehweg*

Parkierung

Fahrbahn*

. Busspur*
Bushaltebereich*
Griinstreifen
Schrammbord/Mauer
Rand-/Bordstein/Mauer
Fahrbahnmarkierung
Baum

« nchmszngen i sesprchecder Scraskambraben Corgestalt

s

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 2

RANDBEDINGUNGEN
- Querschnittbelastung: ca. 28.000 Kfz/24h (DTVyw)
< Richtlinie ERA 2010:
« unabhangig von V-.. 30km/h / 50km/h:
1-Ri.-Radweg, min. 2,10m Breite (1,60m+0,50m)

VORGABEN PLANUNG VAR. 1 + VAR. 2
-Kein Eingriff in ,Seitenbereiche”
- Eingriff in Fahrbahnaufteilung und -breite

< Darauf optimiertes Angebot fir Radfahrer

ERGEBNIS PLANUNG VAR. 1 + VAR. 2
-Radweg nicht realisierbar

- Radfahrstreifen, beidseitig, je ca. 2,35m Breite
-Verbreiterung Gehweg

-teilweise verbreiterte Richtungsfahrbahnen

- Entfall bestehender Radweg (Ri. Stadtmitte)

- Entfall 1 Richtungsfahrspur (RI. Stadtmitte)

Radfahr-
streifen

T
€a.3,25

Fahrbahn

L 1

ca.8,34

Radfahr- Off. Gehweg
streifen Grin

Privat-Grundstiick:
Marbacher StraBe 95

L caz3s | |eaz3s

ca.1,00
ca.20,08

Schnitt - Planung Var.1 + Var.2

v 315
womasaune

®/®

Marbacher StraBe 92/95




LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 2

Planui
; B e
B Racfahrstreifen*
(Rad-)Schutzstreifen®
Gehweg*
Parkierung
Fahrbahn*
Busspur*
Bushaltebereich*
Grunstreifen
Schrammbord/Mauer
Rand-/Bordstein/Mauer
ls| Fahrbahnmarkierung
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Schnitt - Situationsbild Marbacher StraBe 56/57 wisoo ¢ [Emne]
LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 2 LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 2
RANDBEDINGUNGEN
- - Querschnittbelastung: ca. 28.000 Kfz/24h (DTV,) -

2 Richtlinie ERA 2010:
« unabhangig von Ve.. 30km/h / 50km/h:
1-Ri.-Radweg, min. 2,10m Breite (1,60m+0,50m)

VORGABEN PLANUNG VAR. 1
~Kein Eingriff in ,Seitenbereiche”
-Eingriff in Fahrbahnaufteilung und -breite
/ = Darauf optimiertes Angebot fur Radfahrer /
/ ERGEBNIS PLANUNG VAR. 1 /
| -Radweg nicht realisierbar i
-Radfahrstreifen, einseitig, ca. 2,35m Breite (Ri. Neckar-
weihingen)
~Verbreiterung Busspur zu kombinierter Bus- und Rad-
spur (Ri. Stadtmitte)
- Verbreiterung Gehwi
- Entfall bestehender Radweg (Ri. Stadtmitte)
-Entfall 1 Richtungsfahrspur (Ri. Neckarweihingen)

4
| =] = m
T T i - T T
ca.3,29 ca.3,29 ca.3,29 €a.3,25 €a.3,25
Privat-Grdst.:i Gehweg Off. Griin Fahrbahn Busspur  Off. Radw./ Privat-Grundstiick: Privat-Grdst.:; Gehweg ~ Off. Radfahr- Fahrbahn Bus-/ Radspur Off. Gehweg Privat-Grundstiick:
Marbacher Grin Gehw. Marbacher StraBe 57 Marbacher Griin  streifen Grin Marbacher StraBe 57
Str.56 i ‘ t T Str.56 ‘ f T
ca.2,25 I, I,._ca.1,5o ca.9,87 I, ca.3,25 |, I, |;a.1,45 ca.2,25 I, I;.a.l,HSI, ca.6,50 |, ca.4,69 |, I, ca.2,35
S— | ] I 1 1 Al
ca.1,00 ca.0,90 ca.1,50 ca.1,00
ca.20,22 ca.20,22
(vor Ort Uberprifte MaBe, Stadtverwaltung 02/2015)

PRl Schnitt - Bestand Marbacher StraBe 56/57

Schnitt - Planung Var.1 / Marbacher StraBe 56/57




LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 2
=l

Planung

Radweg*

B Radfahrstreifen*
(Rad-)Schutzstreifen*
Gehweg*

Parkierung

Fahrbahn*

Busspur*
Bushaltebereich*
Griinstreifen
Schrammbord/Mauer
Rand-/Bordstein/Mauer
loes | Fahrbahnmarkierung

- Schnitt - Situationsbild Marbacher StraBe 19 o

LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 2 LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 2

RANDBEDINGUNGEN
- Querschnittbelastung: ca. 28.000 Kfz/24h (DTV,w)
3 Richtlinie ERA 2010:
« unabhangig von Ve.. 30km/h / SOkm/h:
1-Ri.-Radweg, min. 2,10m Breite (1,60m+0,50m)

VORGABEN PLANUNG VAR. 1
-Kein Eingriff in ,Seitenbereiche™
- Eingriff in Fahrbahnaufteilung und -breite
2 Darauf optimiertes Angebot fir Radfahrer

ERGEBNIS PLANUNG VAR. 1
-Radweg nicht realisierbar
- Radfahrstreifen, einseitig, ca. 2,50m Breite (RI. Neckar-
weihingen)
- Verbreiterung Busspur zu kombinierter Bus- und Rad-
spur (Ri. Stadtmitte)
-Verbreiterung Gehweg
- Entfall bestehender Radweg (Ri. Stadtmitte)
\" 1 -Entfall 1 Richtungsfahrspur (Ri. Neckarweihingen)

ca.6,55 €a.3,25

Méarchen- | Gehweg Off. Griin Fahrbahn Off. Radw./ } Privat-Grdst.: Marchen- | Gehweg  Off.  Radfahr- Fahrbahn Sperr- | Fahrbahn Bus-/ Radspur Off. Gehweg ; Privat-Grdst.:
garten/ Grin Gehw. Marbacher garten/ Grin  streifen fidehe, Grin Marbacher

BliBa ‘ l T StraBe 19 BliBa ‘ T T StraBe 19

ca.2,63 ka.l,SC‘, ca.16,30
AN

L | less 02,63 [a1,50, ca2,50 |, | 325 |ess| cazas | ceass | |eaz18
I 1 1 =] gl 1 1
ca.0,80 €a.0,80 ca.0,95

ca.23,56 ca.23,56

(vor Ort Uberpriifte MaBe, Stadtverwaltung 02/2015)

Schnitt - Bestand . Marbacher StraBe 19 o
Folie

12

Schnitt - Planung Var.1 / Marbacher StraBe 19 o




LUDWIGSBURG

Schnitt - Situationsbild

Marbacher StraBe 2

LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 2
B
il i 1=
[a= [E=2\, t
- = = —— L
ca.3,30 y ca.3,30 €a.3,25 y ca.3,25
Mérchen- Gehweg Off. Fahrbahn Off. Griin Fahrbahn Off. Radw./ Béschung
garten/ Grin ¢ ‘ t Griin  Gehw.
BluBa T_,
ca.2,50 I,ca.l,sol, ca.6,60 I, ca.3,15 I, ca.6,50 L I, I, -|ca.1,40
1 El 1 2 |
ca. ca.
ca.23,67 1,17 0,75
(vor Ort tiberpriifte MaBe, Stadtverwaltung 02/2015)
2.9 Schnitt - Bestand . Marbacher StraBe 2
Folie
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Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung

Ubersicht Planung

Planung

I Rocnes*

Radfahrstreifen®

(Rad-)Schutzstreifen*

Gehweg*

Parkierung

Fahrbahn*

Busspur®

Bushaltebereich*

Grinstreifen

Schrammbord/Mauer
Rand-/Bordstein/Mauer

Fahrbahnmarkierung

2- 1)
LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 2
RANDBEDINGUNGEN o e
- Querschnittbelastung: ca. 28.000 Kfz/24h (DTV,,)
< Richtlinie ERA 2010:
« unabhangig von 30km/h / 50km/h:
1-Ri.-Radweg, min. 2,10m Breite (1,60m+0,50m)
VORGABEN PLANUNG VAR. 1 + 2
- Eingriff in Fahrbahnaufteilung
= Darauf optimiertes Angebot fur Radfahrer
—
ERGEBNIS PLANUNG VAR. 1 + 2
- Durchgéngiger Radweg nicht realisierbar
- Radfahrstreifen, beidseitig, ca. 2,50m Breite plus ca. \
0,75m Sperrflache (Ri. Neckarweihingen) bzw. ca.
2,35m Breite (Ri. Stadtmitte)
= Verbreiterung Gehwe
- teilweise reduzierte Breite offentliche Grinstreifen
- Entfall bestehender Radweg (Ri. Stadtmitte)
- Entfall 1 offentlicher Grinstreifen
i -Entfall 1 Richtungsfahrspur (Ri. Neckarweihingen)
il
v % % t
T T 8
€a.3,25 ca.3,25
Mérchen- Gehweg Off.  Radfahr-Sperr- Fahrbahn Off. Grin Fahrbahn Radweg Gehweg Boschung
garten/ Griin  streifen flache
BluBa

y t t

ca.
1,47-
ca.2,50 |,ca.1,so[, ca.2,50 |, I, ca.3,30 |, ca.3,15 I, ca.6,50 ca.1,85| 2,00
1 4] I 4] |
ca.0,80
ca.23,67 (ca. 24,20)
- Schnitt - Planung Var.1 / Marbacher StraBe 2




LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3a

SN

AN,

I Radfahrstreifen
I (Rad-)Schutzstreifen
Gehweg*
Parklerung
Fahrbahn®
— | Busspur
Bushaltebereich

=
' = nqi : : - (it
Schaffung eines durchgangigen Radrouten-Angebotes in beiden Richtungen. = S

= | Baum

-

i
i

Notwendiger durchgangiger Umbau des StraBenraums mit teilweise erheblichen
baulichen Eingriffen (z.B. versetzte Stlitzmauer Bahndamm, ...).

Vollstandiger Entfall der bestehenden 6ffentlichen insg. 86 Stellplatze.
Eingriffe in die Aufstellbereiche / Signalisierung der Knotenpunkte erforderlich.

Deshalb Uberpriifung der verkehrlichen Leistungsfiahigkeit notwendig.

Ubersicht August-Bebel-Str. / Kurfiirstenstr. / Martin-Luther-Str. . ™" [ it (@2
Folie

14



LUDWIGSBURG

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3a

O H—

FECEE

3 ErTTTITIE,

E‘-::

Ubersicht - Schnitte / Situationsbilder August-Bebel-Str. / Kurfiirstenstr. / Martin-Luther-Str. =" i S0n O]
Folie
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LUDWIGSBURG

Schnitt - Situationsbild

LUDWIGSBURG

August-Bebel-StraBe 6

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3a

t
T
ca.3,23 ca.3,37
Bahn-Grundstiick Stutzmauer / Fahrbahn Radweg Gehweg Privat-Grundstick:
Schrammbord L T August-Bebel-StraBe 6
ca.0,95 |- I,LL ca.0,45 ca.9,97 .1,45!;a.1,60
11 |
ca.0,35
ca.14,77

(vor Ort Gberprifte MaBe, Stadtverwaltung 02/2015)

August-Bebel-StraBe 6

Schnitt - Bestand

Folie

16

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung

Bestand Planung

Radweg*
Radfanrstreifen
(Rad-)Schutzstreifen
Gehweg*

Parkierung
Fahrbahn*

Busspur
Bushaltebereich
Bahntrasse
Grinstreifen
Schrammbord/Mauer

——— Rand-/Bordstein/Mauer
E Fahrbahnmarkierung

] &

AR =

_|L.; LN ’ ]
T

{

/L

Ubersicht Planung Hauptradroute 3 - Abschnitt August-Bebel-StraBe:

LUDWIGSBURG

waso €5 [

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3a

RANDBEDINGUNGEN
-Querschnittbelastung: ca. 16.000 Kfz/24h (DTV,w)
2 Richtlinie ERA 2010:
* 30km/h: Schutzstreifen, min. 1,25m Breite
« 50km/h: Radfahrstreifen, min. 1,85m Breite

VORGABEN PLANUNG VAR. 1
-Eingriff in , Seitenbereiche"
3 Darauf optimiertes Angebot fiir Radfahrer

ERGEBNIS PLANUNG VAR. 1

- Radfahrstreifen, einseitig, ca. 1,85m Breite (Ri. Eglosh.)
- Radweg (Ri.

- Eingriff in Béschung, Versetzen Statzmauer

i i
. L
ca.3,27 ca.3,13
Bahn-Grundstiick  Stiitzmauer / [Radfahr- Fahrbahn Radweg Gehweg Privat-Grundstick:
streifen August-Bebel-StraBe 6
ca.0,20 ca.1,85|, ca.9,67 .1,45‘;2.1,60
1 1
ca.14,70

Schnitt - Planung Var.1

August-Bebel-StraBe 6

®/®




LUDWIGSBURG

August-Bebel-StraBe 6

Schnitt - Situationsbild

LUDWIGSBURG

—

T
3,23
Bahn-Grundstiick Stutzmauer / Fahrbahn Radweg Gehweg
Schrammbord L T
ca.0,95 | I,L ca.0,45 ca.9,97 .1,45!;a.1,60
11 |
ca.0,35
ca.14,77

(vor Ort Gberprifte MaBe, Stadtverwaltung 02/2015)

Schnitt - Bestand

Folie

17

August-Bebel-StraBe 6

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3a

v s
womasaune

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3a

Privat-Grundsttck:
August-Bebel-StraBe 6

Variante 2 (Vorschlag , Alrutz”)

pld [ 1 11

e

\

0
. QQ L1

LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3a

—

1__\4' (===
T — i8 =
a.4,50
Bahn-Grundstiick Stitzmauer / Radfahr- Fahrbahn Radweg Gehweg Privat-Grundstick:
Schrammbord streifen L T August-Bebel-StraBe 6
ca.0,95 |- I,LLoa.l,BSL ca.9,97 .1,45!;a.1,60
N |
ca.0,35 ca.0,45
ca.14,77

Schnitt - PI G9/G

g Var.2 (Vorschlag "Alrutz") August-Bebel-StraBe 6



LUDWIGSBURG

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung

Abstimmung Stadtverwaltung
(Dr. Nestmann) am 05.03.2015:
- - Bahngrundstiick kénnte von Stadt
erworben werden
- evtl. neues P-Bewohner
> e

Abstimmung Stadtverwaltung
(Dr. Nestmann) am 05.03.2015:
- evtl, Schutzstreifen bei gleichen
Dimensionen im Kurvenbereich
als Radweg ausbilden? (Sicher-
heitsaspekt)
- Verzicht auf Querungshilfe még-
lich? — Optimierung Schlepp-
kurven Schwerverkehr...

(Rad-)Schutzstreifen
Gehweg*
Parkierung

Abstimmung Stadtverwaltung
(Dr. Nestmann) am 05.03.2015:
- Bestehendes P-Angebot Bildungs-

zentrum West/Rundsporthalle Fanrbahn®
erweitern flir P-Bewohner Busspur
- Neuordnung, 2. Ebene (z. B. Park- Bushaltebereich
pal etc.) Bahntrasse
- Grinstreifen
o Schrammbord/Mauer
- = Studie Breinlinger Ing.
% e Rand-/Bordstein/Mauer
. == Fahrbahnmarkierung
- ® — | Baum
5 . [
Schnitt - Situationsbild KurfirstenstraBe 50 - BliicherstraBe 2 o wisoo 5 [Emmr]
LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3a LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3a
-
RANDBEDINGUNGEN

-Querschnittbelastung: ca. 15.000 Kfz/24h (DTV,)
= Richtlinie ERA 2010:
 30km/h: Schutzstreifen, min. 1,25m Breite
« 50km/h: Radfahrstreifen, min. 1,85m Breite

VORGABEN PLANUNG VAR. 1
~Eingriff in Fahrbahn- und Gehwegbreiten
2 Darauf optimiertes Angebot fur Radfahrer

ERGEBNIS PLANUNG VAR. 1
-Radfahrstreifen, beidseitig, je ca. 1,85m Breite
-reduzierte Breite Gehwege

il di Breit

i -reduzierte Bre\rz Richtungsfahrbahnen ]
1 1

TS\ $ '

“:1_‘[']

€a.3,70 ’ ca.3,70 .3,
Privat-Grundstiick: Gehweg Fahrbahn Gehweg Off. Griin Privat-Grundstiick: Privat-Grundstiick: Gehweg Radfahr- Fahrbahn Radfahr-Gehweg Off. Griin Privat-Grundstiick:
KurfiirstenstraBe 50 ‘ T BliicherstraBe 2 KurfiirstenstraBe 50 streifen ‘ T streifen BliicherstraBe 2
ca.2,74 |, ca.7,57 |, ca.2,30 L ca.3,80 ra.l,Sd;a. 1,85 L ca.6,50 Lca.1,85 |;a.1,5d, ca.3,55
l 1 1 il 1 L —
ca.16,41 ca.16,41

(vor Ort Gberprifte MaBe, Stadtverwaltung 02/2015)

Schnitt - Bestand KurfirstenstraBe 50 - BliicherstraBe 2 Schnitt - Planung Var.1 / KurfirstenstraBe 50 - BliicherstraBe 2
Folie
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LUDWIGSBURG

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung

Bestand Planung

B Redweg*
Radfahrstreifen
Rad-)Schutzstreifen
Gehweg*

Parkierung
Fahrbahn*
Busspur
Bushaltebereich
Bahntrasse
Grunstreifen
Schrammbord/Mauer
(Ag:umnn) am 05.:?2":15: . Studie Breinlinger Ing.
- -Nach Uberpriifung der Leistungs- Rand-/Bordstein/Mauer

fahigkeit evtl. Verzicht auf Auf- Fahrbahnmarkierung

stellspuren und damit durch- Baum

géngiges groBziigiges Angebot als

méglich

Abstimmung Stadtverwaltung
(Dr. Nestmann) am 05.03.2015:

_ Angebot
TR auf Privatgrundstiick "Tankstelle”
méglich?

- Schnitt - Situationsbild

LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3a LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3a

RANDBEDINGUNGEN
- Querschnittbelastung: ca. 19.000 Kfz/24h (DTV,u)
2 Richtlinie ERA 2010:
» 30km/h: Radfahrstreifen, min. 1,85m Breite
* 50km/h: 1-Ri-Radweg, min. 2,10m Breite (1,60m+0,50m)

VORGABEN PLANUNG VAR. 1
- Eingriff in Fahrbahn- und Gehwegbreiten
2 Darauf optimiertes Angebot fiir Radfahrer

\ ERGEBNIS PLANUNG VAR. 1
-Radweg nicht realisierbar
- Schutzstreifen, beidseitig, je ca. 1,50m Breite
- reduzierte Breite Gehwege
-teilweise reduzierte Breite Richtungsfahrbahnen

” v i
€a.2,95 ’ €a.2,95 ca.2,60 ’ ca.3,00
Privat-Grundstiick: Gehweg Fahrbahn Gehweg Privat-Grundstiick: Privat-Grundstiick: Gehweg Schutz: Fahrbahn Schutz- Gehweg: Privat-Grundstiick:
KurfirstenstraBe 2 ¢ <_| Osterholzallee 2 KurfiirstenstraBe 2 streifer. ‘ <_| streifen Osterholzallee 2
ca.2,96 |, ca.9,06 |, ca.3,00 ca.1,82 l«;aAl,Sd, ca.8,20 I;a‘1,50|,ca‘2,oo
’I T 1]
ca.15,02 ca.15,02

(vor Ort Gberprifte MaBe, Stadtverwaltung 02/2015)

Schnitt - Bestand . KurfiirstenstraBe 2 - Osterholzallee 2 . Schnitt - Planung Var.1 . / KurfiirstenstraBe 2 - Osterholzallee 2
Folie
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LUDWIGSBURG

3a1.1

LUDWIGSBURG

Privat-Grundstiick:
Martin-Luther-StraBe 49

Schnitt - Bestand

Folie

20

Schnitt - Situationsbild

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3a1

Martin-Luther-StraBe 49 - HoferstraBe 20

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3a1

a.3,10 €a.3,10 ca.3,10
Gehweg Fahrbahn Gehweg Privat-Grundstiick:
* <_| ' HoferstraBe 20
ca.2,80 |, ca.9,85 |, ca.2,29
Al
ca.14,94

(vor Ort Gberprifte MaBe, Stadtverwaltung 02/2015)

LUDWIGSBURG

Martin-Luther-StraBe 49 - HoferstraBe 20

STADT LUDWIGSBURG

ung Stadtverwaltung
(Dr. Nestmann) am 05.03.2015:
- Nach Uberpriifung der Leistungs-
fahigkeit evtl. Verzicht auf Auf-
stellspuren und damit durch-

LUDWIGSBURG

Privat-Grundstiick:
Martin-Luther-StraBe 49

3a1.1

Schnitt - Planung Var.1

Radfahrstreifen
(Rad-)Schutzstreifen
Gehweg*

Parkierung
Fahrbahn*

Busspur
Bushaltebereich
Bahntrasse
Griinstreifen
Schrammbord/Mauer

[ Studie Breinlinger Ing.

ol | f . % ——— Rand-/Bordstein/Mauer
B [ — Jef T TRy el e Fahrbahnmarkierung
. 1 NE oy = | Baum
| I I * Mischauzungen M ercsprechende Scrraffrkembiration dangestelt
(Teil 1)

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3a1

RANDBEDINGUNGEN
-Querschnittbelastung: ca. 13.000 Kfz/24h (DTVyw)
2 Richtlinie ERA 2010:

* 30km/h: Schutzstreifen, min. 1,25m Breite

« 50km/h: Radfahrstreifen, min. 1,85m Breite

VORGABEN PLANUNG VAR. 1
- Eingriff in Fahrbahn- und Gehwegbreiten
= Darauf optimiertes Angebot fir Radfahrer

ERGEBNIS PLANUNG VAR. 1

- Radfahrstreifen nicht realisierbar

- Schutzstreifen, beidseitig, je ca. 1,50m Breite
- reduzierte Breite Gehwege

- reduzierte Breite Richtungsfahrbahnen

+ t
o
€a.3,00 €a.2,65

Gehweg Schutz- Fahrbahn Schutz- Gehweg Privat-Grundstiick:

streifen <_| ' streifen HoferstraBe 20
ca.1,82 [9:.1,54, ca.8,15 |9a.1,sd,ca.1,sz

| |
ca.14,94

®/@

LUDWIGSBURG

Martin-Luther-StraBe 49 - HoferstraBe 20




LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3a1 STADTLIOWICSELRG . Rackootenkonsspt 7925, Konkamiaierende Plemuno

Abstimmung Stadtverwaltung
(Dr. Nestmann) am 05.03.2015:

- Neuordnung Knotenpunkt

- Entfall Dreiecksinsel

- Integration Busbucht in Seiten-
bereiche Schwieberdinger StraBe
entsprechend Planung Stadtver-
waltung 24.10.2012

fl = o A S
I —— Bestand Planung

W — a3 B o

I I radfahrstreifen
(Rad-)Schutzstreifen
Gehweg*

Abstimmung Stadtverwaltung
(Dr. Nestmann) am 05.03.2015:
"} -Nach Uberpriifung der Leistungs-
- fahigkeit evtl. Verzicht auf Links-
abbiegespur in Ri. Aldi und damit
durchgéngiges groBziigiges Ange-
bot als Radfahrstreifen moglich

Parkierung
Fahrbahn*

Busspur
Bushaltebereich
Bahntrasse
Griinstreifen
Schrammbord/Mauer
< Studie Breinlinger Ing.
Rand-/Bordstein/Mauer
~ Fahrbahnmarkierung

— | Baum

< s e e s
Schnitt - Situationsbild Martin-Luther-StraBe 64/67 L.l wiso [ =N
LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3a1 LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3a1
RANDBEDINGUNGEN

- Querschnittbelastung: ca. 10.000 Kfz/24h (DTV,)
3 Richtlinie ERA 2010:
* 30km/h: Schutzstreifen, min. 1,25m Breite
« 50km/h: Schutzstreifen, min. 1,25m Breite

VORGABEN PLANUNG VAR. 1
~Eingriff in Fahrbahnaufteilung und -breite
- Eingriff in Gehwegbreite
3 Darauf optimiertes Angebot fiir Radfahrer

ERGEBNIS PLANUNG VAR. 1
-Radfahrstreifen, beidseitig, je ca. 1,85m Breite
- weitestgehende Beibehaltung Breite Gehwege
- verbreiterte Richtungsfahrbahnen

- Entfall Langsparken

H H l 1‘
— T —
a.2,97 a.2,98 3

Privat-Grundstiick: Gehweg  Parken Fahrbahn Parken Gehweg Privat-Grundstuick: Privat-Grundstiick: Gehweg Radfahr- Fahrbahn Radfahr- Gehweg Privat-Grundstuick:
Martin-Luther-StraBe 67 ¢ Martin-Luther-StraBe 64 Martin-Luther-StraBe 67 streifen ‘ streifen Martin-Luther-StraBe 64

ca.2,46 l,ca.z,oo L ca.6,00 |/ca‘2,00 |, ca.2,61 ca.2,40 l,ca.l,SSL ca.6,50 |,ca.1,85|, ca.2,47

| 1
ca.15,07 ca.15,07

(vor Ort Uberprifte MaBe, Stadtverwaltung 02/2015)

yM  Schnitt - Bestand . Martin-Luther-StraBe 64/67 o VWM Schnitt - Planung Var.1 / Martin-Luther-StraBe 64/67 o

Folie
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LUDWIGSBURG

gty ((./""«r
" - Mégliche Geh-/Radwegunter-
fiihrung SchlachthofstraBe/
WilhelmstraBe (Breinlinger
Ingenieure, 11.05.2009)

T it

| iE 1

Abstimmung Stadtverwaltung

(Dr. Nestmann) am 05.03.2015:

- Nach Uberpriifung der Leistungs-
féhigkeit evtl. Verzicht auf Auf-
stellspuren und damit durch-
géngiges groBziigiges Angebot als
Radfahrstreifen lich

e

o e o e

I

A

Schnitt - Situationsbild

LUDWIGSBURG

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3a2 LUDWIGSBURG

RANDBEDINGUNGEN
-Querschnittbelastung: ca. 6.500 Kfz/24h (DTV,w)

B Radweg*
I rRadfahrstreifen
(Rad-)Schutzstreifen
Gehweg*

Parkierung

Fahrbahn

Busspur
Bushaltebereich

- Bahntrasse
Griinstreifen
B schrammbord/Mauer
< Studie Breinlinger Ing.
Rand-/Bordstein/Mauer
Fahrbahnmarkierung

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3a2

3 Richtlinie ERA 2010 (EinbahnstraBe Ri. Eglosheim):
« 30km/h: Mischverkehr (Ri. Eglosheim) bzw.
Schutzstreifen, min. 1,25m Breite (Ri. Stadtmitte)
* 50km/h: Schutzstreifen, min. 1,25m (Ri. Eglosh.)
bzw. Radfahrstreifen, min. 2,35m Breite (R. Stadtm.)

VORGABEN PLANUNG VAR. 1

- Eingriff in Fahrbahnaufteilung

- Eingriff in Radweg-, Fahrbahn- und Gehwegbreite
3 Darauf optimiertes Angebot fr Radfahrer

ERGEBNIS PLANUNG VAR. 1
-verbreiterte Radwege

-verbreiterte Gehwege

- reduzierte Breite Langsparken

- reduzierte Breite Richtungsfahrbahn
- Entfall 1 Langsparken

+ t + t

T T T )
Bahn-Grundstiick Geh- Rad- | Parken Rad- Geh- Privat-Grundstick: Bahn-Grundstiick Gehweg Radweg Parken Fahrbahn Radweg Gehweg: Privat-Grundstick:
weg weg weg weg Schlachthofstrae 3 Schlachthofstrae 3
(IKK classic) ‘ (IKK classic)

a.1,55|;a.1,50 ca.2,15 l/ ca.6,90 ca.1,45{» L +{ ca.1,45 ca.l,GOL ca.2,75 ca.2,00|, ca.4,50 ca.2,50 |;a.1,65
| | el
ca.15,00 ca.15,00

v 315
womasaune

Folie
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Schnitt - Bestand

SchlachthofstraBe 3

@/®

SchlachthofstraBe 3

Schnitt - Planung Var.1




STADT LUDWIGSBURG

Parkierung - Bestand/Bewirtschaftung

RADROUTENKONZEPT
KONKRETISIERUNG ROUTEN 2+3A

~Seitenbereiche™ und Haupt-Radroute 3A
zwischen B27 und Schwieberdinger Str.

998 Stellplatze im offentlichen StraBenraum

Erhebungsdatum: Fr, 21.11.2014

= Zeitlich unbegenzt 679
mmmmm  Zeitlich begrenzt 124
+Anlieger frei" 195

:, X 998
@ Anzahl Stellplatze
im StraBenabschnitt

09.APRIL 2015

LUDWIGSBURG

Stpl.
Stpl.

Stpl.

Stpl

(68%)
(12%)

(20%)
. (100%)




STADT LUDWIGSBURG

Parkierung - Bestand entlang Hauptradroute

RADROUTENKONZEPT
KONKRETISIERUNG ROUTEN 2+3A

Haupt-Radroute 3A in Abschnitten
zwischen B27 und Schwieberdinger Str.

203 Stellplatze im offentlichen StraBenraum
Erhebungsdatum: Do, 13.11.2014

0 Stellplatze 47 Stellplatze
28 Stellplatze o 7 Stellplatze
13 Stellplatze 0 31 Stellplatze
10 Stellplatze 14 Stellplatze

35 Stellplatze ) 18 Stellplatze

X 86 Stellplatze X 117 Stellplatze
(B 8 Falschparker)

09.APRIL 2015

LUDWIGSBURG




RADROUTENKONZEPT

STADT LUDWIGSBURG KONKRETISIERUNG ROUTEN 2+3A

Haupt-Radroute 3A in Abschnitten
zwischen B27 und Schwieberdinger Str.

203 Stellplatze im offentlichen StraBenraum
Erhebungsdatum: Do, 13.11.2014

0 Stellplatze 47 Stellplatze
28 Stellplatze o 7 Stellplatze
13 Stellplatze 0 31 Stellplatze
10 Stellplatze 14 Stellplatze

35 Stellplatze ) 18 Stellplatze

X 86 Stellplatze X 117 Stellplatze
(B 8 Falschparker)

Zeitlich

e Snbast: 10 Stellplitze
Zeitlich
unbgrzt. 2 h: gtsiellp

Zeitlich

unbgrzt.: 10 Stellplatze

09.APRIL 2015

Parkierung - Bestand/Bewirtschaftung entl. Hauptroute

LUDWIGSBURG




Folie
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RADROUTENKONZEPT
KONKRETISIERUNG ROUTEN 2+3A

STADT LUDWIGSBURG

AP

Py

Haupt-Radroute 3A nordlicl
BliicherstraBe und Wernerstraie

LANGSTE NUTZUNG DER OFFENTLICH ZUGANGLICHEN STELLPLATZE
Do, 13.11.2014 - (09:00,12:00,15:00,18:00 Uhr)

[ ] Keine Parknutzung zu den 0.g. Zeiten

[77] Kurzparker - Parkdauer je Kfz < 3 Std. (d.h. 1 x erhoben)
I . Mittelparker" - Parkdauer je Kfz 3-5 Std. (d.h. 2 x erhoben)
Bl Dauerparker - Parkdauer je Kfz 6-9 Std. (d.h. 3 x erhoben)
B Dauerparker - Parkdauer je Kfz > 9 Std. (d.h. 4 x erhoben)

9 sl (4%)
33 Stpl. (16%)
14 Stpl.  (7%)
101 Stpl. (50%) " o
46 Stpl. (23%)

T 203 Stpl. (100%)
'SONSTIGE STELLPLATZE

= ®

Parkierung - Fluktuation (entlang Hauptradroute)

Falschparker"

(Do. 13.11.2014) 33 Stpl.

STADT LUDWIGSBURG

RADROUTENKONZEPT
KONKRETISIERUNG ROUTEN 2+3A

wnnw) (M,
e 2 N
o e\l Lo B
RIS S | |
rera W gl
Haupt-Radroute 3A siidlicher Abschnitt zwischen

WernerstraBe und Schwieberdinger Str.

LANGSTE NUTZUNG DER OFFENTLICH ZUGANGLICHEN STELLPLATZE
Do, 13.11.2014 - (09:00,12:00,15:00,18:00 Uhr)

[ ] Keine Parknutzung zu den 0.g. Zeiten

[7] Kurzparker - Parkdauer je Kfz < 3 Std. (d.h. 1 x erhoben)
I . Mittelparker" - Parkdauer je Kfz 3-5 Std. (d.h. 2 x erhoben)
I Dauerparker
M Dauverparker

9 Stpl.  (4%)
33 Stpl. (16%)
14 Stpl.  (7%)
101 Stpl. (50%)
46 Stpl. (23%)

X 203 Stpl. (100%)

- Parkdauer je Kfz 6-9 Std. (d.h. 3 x erhoben)
- Parkdauer je Kfz > 9 Std. (d.h. 4 x erhoben)

SONSTIGE STELLPLATZE

Falschparker™
=® &

(Do. 13.11.2014)
Parkierung - Fluktuation (entlang Hauptradroute)

33 Stpl.

Pflugfelder StraBe




RADROUTENKONZEPT
STADT LUDWIGSBURG KONKRETISIERUNG ROUTEN 2+3A

Haupt-Radroute 3A zwischen B27 und Schwieberdinger StraBBe

LANGSTE NUTZUNG DER OFFENTLICH ZUGANGLICHEN STELLPLATZE
Erhebungsdatum: Do, 13.11.2014 - Erhebungsstunden (09:00,12:00,15:00,18:00 Uhr)

Keine Parknutzung
4% (9 Stpl.)
Dauerparker
Parkdauer je Kfz >9 Std.

239% (46 Stpl.) curzparker
Parkdauer je Kfz <3 Std.

16% (33 Stpl.)

"Mittelparker"
Parkdauer je
Kfz 3-5 Std.

7% (14 Stpl.)

Dauerparker
Parkdauer je Kfz 6-9 Std.

50% (101 Stpl.)

%_J

Bewirtschaftung dieser Stellpldtze:

Zeitlich unbegrenzt: 141 Stpl. (69%)

Zeitlich begrenzt.: 62  Stpl. (31%)

Z 203 Stpl. (100%)

Folie Parkierung - Fluktuation (entlang Hauptradroute) e
27




LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 381

'\Hauptradroute 3B1 (4A/3B17 )

3B1.6

Variante1 ! .

3815 4.1

A :

‘ i X
\. 1 3:\:.4

381.3 ""ZA_»]

381.2

Ubersicht - Schnitte / Situationsbilder Bismarckstr. / Wilhelmstr. / Uhlandstr. . =* mmgNesewweKOLZ%

(UNG VERKEHRSPLANUNG - AR

Folie

28



- LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3A

....

.....

Diskussion zu weiteren Querungsmaglichkeiten der Bahnlinie zwischen den Routen 3A+ 3B

Folie

29



Radrouteniconzept 2025 - Konkretiseranda Plarung LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3s1

o7 e r 7

N A
Planung
I Racest

I Redfehrstreifen

T T T (Rad-)Schutzstreifen
Gehweg®

Parkierung
Fahrbahn®
Bushaltebereich

Bahntrasse
Griistreifen
Schrammbord/Mauer
Studie Breinlinger Ing.
Rand-/Bordstein/Mauer
Fanrbahnmarkierung

Schnitt - Situationsbild BismarckstraBe o

LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3s1

‘T

i

|| 4

Landwirtschafts-Grundsttick: Off. Grin ~ Mischverkehrsfiache  OFf. Offentliches Bahn-Grundstiick
Streuobstwiese ‘ ? Griin Grundstiick
ca.2,20 L ca.5,65 l;. ca.0,30
1
ca.8,15
WM Schnitt - Bestand + Planung Var.1 BismarckstraBe  on

Folie

30
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s

. - Mégliche Geh-/Radwegiiber-
filhrung KurfiirstenstraBe/Bis-

marckstraBe (Variante 4, Brein-

linger Ingenieure, 11.05.2009) -

I Redfahrstreifen
(Rad-)Schutzstreifen
Gehweg*
Parkierung
Fahrbahn*
Bushaltebereich
ot Bahntrasse
—____ Grunstreifen
Schrammbord/Mauer
= Studie Breinlinger Ing.
o Rand-/Bordstein/Mauer
a ] Fahrbahnmarkierung
o ® — Baum

(i = machurzingen i eesprachesder Scramekcmbiation dogestet

M1:500 -

LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3s1

\ * 2
"z

W Schnitt - Situationsbild BismarckstraBe 58/73 o

@200 ca.3,40 " ca2,00
Privat-Grundstiick: Off. Griin ~ Parken Fahrbahn Parken  Gehweg Privat-Grundst(ick:

BismarckstraBe 58 BismarckstraBe 73

vt

ca.2,50 l, ca.7,40 L ca.2,60
ca.12,50
kWA Schnitt - Bestand + Planung Var.1 BismarckstraBe 58/73 Lo

Folie

3



fihrung SchlachthofstraBe/
WilhelmstraBe (Breinlinger
Ingenieure, 11.05.2009)

L P
[
Abstimmung Stadtverwaltung

(Dr. Nestmann) am 05.03.2015:

- Nach Uberpriifung der Leistungs-
féhigkeit evtl. Verzicht auf Auf-

e stellspuren und damit durch- . ] [
I T gangiges groBziigiges Angebot als = ) . / [
méglich s [

T

Ubersicht Planung Hauptradroute 4 - Abschnitt Asperger StraBe

LUDWIGSBURG

Bahntrasse

a.3,60
Bahn-Grundstiick Gehweg Fahrbahn Gehweg
ca‘1,95|, ca.7,35 L ca.2,50
ca.11,80

Schnitt - Bestand

Folie

32

Asperger Str. (Bahn LB - Asperg/Freiberg a. N./Mdglingen)

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung

- Mogliche Geh-/Radwegunter-

)
£

LLE

¢ oMM

;
&
It

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 4a

LUDWIGSBURG

Planung
i
- Radfahrstreifen

(Rad-)Schutzstreifen
Gehweg

Parkierung
Fahrbahn

Bahntrasse
Griinstreifen

B Schrammbord/Mauer
Studie Breinlinger Ing.
Rand-/Bordstein/Mauer
Fahrbahnmarkierung
Baum

4a.1

Schnitt - Situationsbild

Asperger Str. (Bahn LB - Asperg/Freiberg a. N./Mdglingen)

LUDWIGSBURG

Bahntrasse

I
[ | | | I I I |

fo_0)
=
a.2,50 2,50
Bahn-Grundstiick Bahn-Grundstiick Gehweg Schutz- Fahrbahn Schutz- Gehweg
streifen streifen
ca.1,90 l;a.l,sd/ ca.5,00 I, Lca.1,90
(|
ca.11,80

bt T KOLZ:

Schnitt - Pl. Var.1 / Asperger Str. (Bahn LB - Asperg/Freiberg a. N./Moglingen) o

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 4a

ResnkOLZ:

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 4a

Bahn-Grundstick

R KOLZ:




LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3s1

~ .
Planung
Radweg*
Radfahrstreifen
(Rad-)Schutzstreifen
Gehweg*
| Parkierung
Fahrbahn*
Bushaltebereich
Bahntrasse
Griinstreifen
Schrammbord/Mauer
=== Studie Breinlinger Ing.
Rand-/Bordstein/Mauer

il
|

1 L Fahrbahnmarkierung

- ® = sum : 5
g s
i Schnitt - Situationsbild BismarckstraBe 2/7

LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3s1

- V.

Folie

33

1
€2.2,50 €a.5,45 ca.2,00
Privat-Grundstiick: Gehweg Parken Fahrbahn Parken Gehweg Privat-Grundsttick:
BismarckstraBe 2 BismarckstraBe 7
(Stiwag Energie AG) ?
ca.2,35 l, ca.7,45 I, ca.2,20
1
ca.12,00
W  Schnitt - Bestand + Planung Var.1 BismarckstraBe 2/7




LUDWIGSBURG

Obersicht Planung Hauptradroute 3s: - Abschnitt UlandstraBe

Privat-Grundstiick:
UhlandstraBe 20
(Katholischer Kindergarten
Sankt Martin)

KESWCl  Schnitt - Bestand
Folie

34

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung

I Redfahrstreifen
(Rad-)Schutzstreifen
Gehweg*

Parkierung
Fahrbahn*
Bushaltebereich
Bahntrasse
Grinstreifen
Schrammbord/Mauer

Fahrbahnmarkierung
Baum

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3s1

ca.3,60
Gehweg Fahrbahn

v t

ca.3,00 |, ca.9,20

ca.2,00
Parken Gehweg

|, ca.2,80

ca.15,00

UhlandstraBe 20/21

Privat-Grundstiick:
UhlandstraBe 21
(BodyTalk Fitnessstudio)

Studie Breinlinger Ing.
Rand-/Bordstein/Mauer

LUDWIGSBURG

- B

KWl Schnitt - Situationsbild

LUDWIGSBURG

Privat-Grundstiick:
UhlandstraBe 20
(Katholischer Kindergarten
Sankt Martin)

KESWCl  Schnitt - Planung Var.1

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3s1

UhlandstraBe 20/21

v s
womasaune

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3s1

-
' i
ca.3,10 ’ ca.3,10
Gehweg  Schutz- Fahrbahn Schutz- Gehweg
streifen T streifen
ca.3,00 |;a.1,5d, ca.6,20 [;a.1,5d, ca.2,80
i T
ca.15,00

@/

UhlandstraBe 20/21

Privat-Grundstick:
UhlandstraBe 21
(BodyTalk Fitnessstudio)

v 315
womasaune




STADT LUDWIGSBURG

Ubersicht Planung Hauptradroute 3s: - Abschnitt UnlandstraBe

LUDWIGSBURG

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung

LUDWIGSBURG

th:ng
Radweg*
Radfahrstreifen

B (Rad-)Schutzstreifen
Gehweg*

Parkierung ~
Fahrbahn* S e
Bushaltebereich 7

Bahntrasse

Grunstreifen

Schrammbord/Mauer

Studie Breinfinger Ing.

Rand-/Bordstein/Mauer

Fahrbahnmarkierung
Baum

m1:s00 €5 [N W @b Schnitt - Situationsbild

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 48 LUDWIGSBURG

SchillerstraBe (Bahn LB - Asperg/Freiberg a. N./Mdglingen)

oo 2015
WOWIGSBAG

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 48

BEEO

Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 48

35

s KOLZ

oGS st it

Schnitt - PI. Var.1 / SchillerstraBe (Bahn LB - Asperg/Freiberg a. N./Méglingen)

Bahntrasse Bahntrasse
[ I | | I I | ] [ | | | | |
[ | | | [ [ | | [ | | | | |
' =\ t . t
s
. = . : .
€a.3,05 ca.3,10 €a.3,05
Bahn-Grundstlck Gehweg Radweg Fahrbahn Fahrbahn Radweg Gehweg  Bahn-Grundstiick Bahn-Grundstiick Gehweg Radweg Fahrbahn Fahrbahn Radweg Gehweg
L ca.6,15 I;:a.l,SOL ca.6,05 .1,55Lca.1,90 ca.2,75 L ca.2,50 ca.3,50 L ca.2,55 L ca.3,50 ca.2,50 L ca.2,75
1 1 1 1 q
fca.1,35ca.1,45
ca.20,05 ca.20,05
CEBEN  Schnitt - Bestand SchillerstraBe (Bahn LB - Asperg/Freiberg a. N./Moglingen) ™
Folie

oL 1
WoWIGSBURG

Bahn-Grundstiick

iBesAkolz



- LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3A

....

.....

Diskussion zu weiteren Querungsmaglichkeiten der Bahnlinie zwischen den Routen 3A+ 3B

Folie

36
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...Eine erste grobe Kostenschatzung
ergab Baukosten in H6he von
ca. 4.670.000,-€ brutto.

FlUr die Bahn (Sicherung,
Wiederherstellung, Planung usw.)
wurden hierbei Kosten in Hohe von
715.000,-€ brutto angesetzt. ...

LUDWIGSBURG

Geh-/ Radwegunterfihrung
Schlachthofstralle -\Wilhelmstralle

Machbarkeitsstudie

Tuttlingen, den 11.05.2008

Br‘e”-ll'nger Ingenleure Ansprechpartner :Hr. Schwar
Projekt-Nummer: TO8-121

KanalstraBe 1 - 4

D 78532 Tuttlingen

T +48 7461 184-0 office@breinlinger.de

F +49 7461 184-100 www.breinlinger.de




Folie
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...Eine erste grobe Kostenschatzung
ergab Baukosten in H6he von
ca. 3.955.000,-€ brutto. (Var. 4)

Flar die Bahn (Sicherung,
Wiederherstellung, Planung usw.)
wurden hierbei Kosten in Hohe von
417.000,-€ brutto angesetzt. ...

LUDWIGSBURG

Geh-/ Radweguberfihrung
Kurfurstenstralle - Bismarckstralie

Machbarkeitsstudie

BPEinIinger Ingenieure Ansprechpartner :Hr. Schwar

KanalstraBBe 1 - 4
D 78532 Tuttlingen

T +439 7461 1840
F+438 7461 184-100

Tuttlingen, den 11.05.2003

Projekt-Nummer: TOB-121

office@breinlinger.de
www.breinlinger.de




LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3A

gy T ¢ﬁ% g K
. Anregung BTU 23.04.15:
E Querung der Bahn in Verlangerung
tralle zur Bismarckstralse moglich

- ‘L\? of "—’ll'%k 4 ., X
g e 1Y Vi DNZ 0 >
M| 0 Tl e
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Diskussion zu weiteren Querungsmaglichkeiten der Bahnlinie zwischen den Routen 3A+ 3B

Folie
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LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3A
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Diskussion zu weiteren Querungsmaglichkeiten der Bahnlinie zwischen den Routen 3A+ 3B
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Diskussion zu weiteren Querungsmaglichkeiten der Bahnlinie zwischen den Routen 3A+ 3B el RS KOLZ
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LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3A
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Danneckerstralde (Blick Ri. Kurflrstenstral3e)

Diskussion zu weiteren Querungsmdglichkeiten der Bahnlinie zwischen den Routen 3A+ 3B el TRseKOLZ

LUDWIGSBURG STADTPLANUNG VERKEHRSALANLING - ARCHITEKTUR

Folie
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LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkret|5|erende Planung Hauptradroute 3A
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Danneckerstrafie (Blick Ri. Bahnlinie/Bismarckstr.)

Diskussion zu weiteren Querungsmdglichkeiten der Bahnlinie zwischen den Routen 3A+ 3B el TRssKOLZ

LUDWIGSBURG STADTPLANUNG VERKEHRSFLANLING - ARCHITEKTUR

Folie
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LUDWIGSBURG Radroutenkonzept 2025 - Konkretisierende Planung Hauptradroute 3A

- Mpreep——
b U 55 R B

" Route 3A
— erhebliche bauliche Eingriffe auf ganzer Lange ...
- Kompensation Abmangel Parkierung ? ...
jeweils
ca. 4 - 5 Mio. €
Baukosten ,,Route"
+
evtl. Parkierungsanlagen,

Grunderwerb, ...
Route 3B1
- sehr geringe bauliche Eingriffe (nur Uhlandstr.) ...
- aufwendige weitere Querung der Bahn ...
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Abwagung Realisierungsprioritat Route 3A / Route 3B1 ... el bEsaKOLZ:
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